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INSTALLATION POUR L'ENREGISTREMENT ET LE CONTROLE DES BAGAGES, ET PROCEDE APTE A ETRE 
MIS EN OEUVRE PAR CETTE INSTALLATION. 

(§) Installation pour I'enregistrement et le contr6le de ba- 
gages (2, 3) prealablement a rembarquement dans un 
moyen de transport tel qu'un avion,. la elite installation (1) 
comprenant: 

- une zone d'enregistrement (5) des passagers (4) et de 
leurs bagages de soute (2); 

- une ligne de convoyage principale (7) sur laquelle les 
bagages de soute (2) enregistres sont deposes, et qui ache- 
mine ceux-ci depuis une localisation dite amont vers une lo- 
calisation dite aval; 

- un dispositif (9) de commande et d'asservissement du 
fonctionnement de la dite ligne de convoyage principale (7); 

- un dispositif de contr6le (10) apte a detecter dans les 
bagapes (2, 3) acheminSs par la dite ligne de convoyage 
principale (7) la presence 6ventuelle de substances illicites 
et/ou d'objets interdits; 

- une zone de depose (14) des bagages & main (3); et 

- des moyens de transfert (18) des bagages & main (3) 
depuis la dite zone de d6pose (14) vers la dite ligne de con- 
voyage principale (7), disposes en amont du dispositif de 
controle (10), le dit dispositif de contr6le (10) 6tant commun 
pour les bagages de soute (2) et les bagages k main (2). 
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invention concerne une installation pour Tenregistrement et le controle de 
bagages prealablement a Tembarquement dans un moyen de transport tel qu'un 
avion, ainsi qu'un procede d'enregistrement et de controle des bagages apte a 
etre mis en oeuvre par cette installation, 

5 

(.'invention s'applique a Tenregistrement et le controle des bagages, et 
6ventuellement des passagers dans les gares ferroviaires ou maritimes, ou 
dans les aeroports. 

io On connait des installations pour I'enregistrement et le controle des bagages, 
qui comprennent : 

- une zone d'enregistrement des passagers et de leurs bagages de soute ; 

- une ligne de convoyage principale sur laquelle les bagages de soute 
enregistres sont deposes, et qui achemine ceux-ci depuis une localisation 

15 amont vers une localisation dite aval ; 

- un dispositif de controle apte a detecter dans les bagages achemines par la 
dite ligne de convoyage principale la presence eventuelle de substances 
illicites et/ou d'objets interdits ; et 

- une zone de depose des bagages a main ; 

20 

Pour illustrer ce type d'installation, on peut citer le document US-4 137 567. 

Ce type d'installation fonctionne efficacement depuis des annees dans les 
aeroports de taille moyenne ou de grande taille, cependant il est inadapte aux 
25 gares et aeroports de taille r6duite, car presente des inconvenients, lies a la 
maniere dont sont controles les bagages. 

En effet, dans ces installations destinees aux aeroports de taille moyenne ou de 
grande taille les bagages a main et les bagages de soute sont controls 
30 separement, en raison d'une part de leurs tailles differentes, et d'autre part des 
contraintes de d6bit eleve auxquelles sont soumis ces aeroports. 
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Ainsi, dans ces installations sont pr6vus d'une part un dispositif de controle pour 
les bagages de soute, et d'autre part un dispositif de controle pour les bagages 
a main. 

5 Le dispositif de controle des bagages de soute fonctionne a cadence elevee, 
cette cadence etant imposee par I'enregistrement des passagers et de leurs 
bagages de soute. 

Quant au dispositif de controle des bagages a main, il doit pouvoir fonctionner 
10 egalement a cadence elevee, lors de I'afflux massif et simultane de passagers. 

Les installations connues de ce type requierent un espace alloue de grande 
etendue, et un personnel nombreux dont une partie puisse assurer le controle 
des bagages de soute, et une autre partie le controle des bagages a main. 

15 

Ces installations ne prevoient pas un controle simultane des bagages de soute 
et des bagages a main, et ne presentent pas une compacite suffisante pour etre 
integrees notamment dans les gares ou les aeroports de taille reduite, dont la 
configuration est le plus souvent imposee par les architectes. 

20 

L'invention vise a resoudre notamment les inconvenients precites de Tart 
anterieur, en proposaht une installation pour I'enregistrement et le controle des 
bagages, qui permette un controle commun des bagages de soute et des 
bagages a main, qui soit compacte pour pouvoir etre integree notamment dans 
25 les gares ou les a6roports de taille reduite, dont le fonctionnement requiere un 
minimum de personnel, et qui permette un traitement simple et efficace des 
bagages, notamment ceux dans lesquels auraient ete detects des substances 
illicites et/ou des objets interdits. 

30 A cet effet, un premier objet de l'invention est une installation pour 
I'enregistrement et le controle de bagages prealablement & I'embarquement 
dans un moyen de transport tel qu'un avion, cette installation comprenant : 
- une zone d'enregistrement des passagers et de leurs bagages de soute ; 
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- une ligne de convoyage principale sur laquelle les bagages de soute 
enregistres sont deposes, et qui achemine ceux-ci depuis une localisation 
dite amont vers une localisation dite aval ; 

- un dispositif de commande et d'asservissement du fonctionnement de la dite 
ligne de convoyage principale ; 

- un dispositif de controle apte a detecter dans les bagages achemines par la 
dite ligne de convoyage principale la presence eventuelle de substances 
illicites et/ou d'objets interdits ; 

- une zone de depose des bagages a main ; et 

- des moyens de transfert des bagages a main depuis la dite zone de d6pose 
vers la dite ligne de convoyage principale, disposes en amont du dispositif 
de controle, le dit dispositif de controle etant commun pour les bagages de 
soute et les bagages a main. 

Ce dispositif de controle commun aux bagages de soute et aux bagages a main 
permet de minimiser la taille de ('installation et de faire fonctionner cette demiere 
avec un minimum de personnel. 

II permet en outre de simplifier la procedure de controle et d'enregistrement des 
bagages prealablement a I'embarquement. 

Selon un mode de realisation, la zone de depose des bagages a main est 
agencee pour empecher I'acc6s des passagers a la dite ligne de convoyage 
principale, 

Les dits moyens de transfert, qui peuvent etre asservis au dispositif de 
commande, peuvent comprendre, seuls ou en combinaison : 

- un transporter qui achemine les bagages a main depuis la zone de depose 
des bagages a main vers la ligne de convoyage principale en amont du 
dispositif de controle ; 
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- un aiguillage rotatif dispose a I'intersection du dit transporter et de la dite 
ligne de convoyage principale. 

Le dispositif de controle peut, lui aussi, etre asservi au dit dispositif de 
commande. 

Par ailleurs, des moyens d'identification des bagages a main peuvent etre 
prevus, pour permettre la separation, en aval du dispositif de controle, des 
bagages a main centrales des bagages de soute controles. 

Ces moyens d'identification comprennent par exemple des bacs dans lesquels 
sont deposes les bagages a main dans la zone de depose des bagages a main. 

En outre, Installation peut comprendre des moyens de separation automatique 
des bagages a main controles des bagages de soute controles, disposes en 
aval du dispositif de controle. 

Par exemple, ce moyens de separation, qui peuvent etre asservis au dispositif 
de commande, comprennent un aiguillage apte a derouter automatiquement les 
bagages a main controles vers une zone de recuperation des bagages a main. 

Ces moyens de separation peuvent 6galement comporter des moyens de 
detection des moyens d'identification des bagages a main. 

Peuvent etre egalement prevus des moyens aptes a derouter les bagages 
declares douteux, dans lesquels a ete d6tectee la presence eventuelle de 
substances illicites et/ou d'objets interdits vers une zone de reception des 
bagages douteux. 

Ces moyens aptes a derouter les bagages declares douteux peuvent aussi etre 
asservis au dit dispositif de commande. 
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Selon un mode de realisation, un portique de controle des passagers, apte a 
detecter sur eux la presence 6ventuelle de substances illicites et /ou d'objets 
interdits, est egalement prevu. 

Un deuxieme objet de I'invention est un procede d'enregistrement et de controle 
des bagages prealablement a I'embarquement dans un moyen de transport tel 
qu'un avion, apte a etre mis en ceuvre par une installation telle que celle decrite 
precedemment, ce procede comprenant les etapes suivantes : 

- enregistrer les passagers et leurs bagages de soute dans une zone 
d'enregistrement ; 

- deposer les bagages de soute enregistres sur une ligne de convoyage 
principale qui les achemine depuis une localisation dite amont vers une 
localisation dite aval ; 

- contrdler le contenu des bagages de soute au moyen d'un dispositif de 
controle ; 

- deposer les bagages a main dans une zone de depose des bagages a 
main ; 

- transferer les bagages a main depuis la dite zone de depose des bagages a 
main vers la dite ligne de convoyage principale en amont du dit dispositif de 
controle, la dite ligne principale de convoyage acheminant les bagages a 
main vers le dispositif de controle ; 

- contr6ler le contenu des bagages a main au moyen du dit dispositif de 
controle, ce dernier 6tant employs 3 la fois pour les bagages de soute et les 
bagages a main. 

Ce proced6 peut en outre comprendre une etape prevoyant d'identifier les 
bagages a main controies, pour permettre leur separation des bagages de soute 
en aval du dispositif de controle. 

Par exemple, les bagages £ main sont deposes dans des bacs permettant 
('identification des bagages a main controies en aval du dispositif de controle. 
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Ce proc6de peut en outre comprendre les etapes supplementaires suivantes, 
seules ou en combinaison : 

- separer automatiquement les bagages a main controles des bagages de 
5 soute controles en aval du dispositif de controle ; 

- d6router les bagages declares douteux, dans lesquels a ete detectee, au 
moyen du dispositif de controle, la presence de substances illicites et/ou 
d'objets interdits, vers une zone de reception des bagages douteux ; 

10 

- controler les passagers au moyen d'un portique de controle, apte a detecter 
sur les passagers ia presence eventuelle de substance illicites et/ou d'objets 
interdits. 

is D'autres objets et avantages de I'invention apparaitront au cours de la 
description qui va suivre de modes de realisation, description faite en reference 
aux dessins annexes, dans lesquels : 

- la figure 1 est un schema illustrant le principe de fonctionnement d'une 
20 installation selon I'invention, pour Tenregistrement et de le controle de 

bagages et de passagers pr6alablement a I'embarquement dans un moyen 
de transport, tel qu'un avion ; 

- la figure 2 est une vue en plan de dessus d'une installation pour 
25 Tenregistrement et le controle de bagages et de passagers prealablement £ 

I'embarquement dans un moyen de transport, selon un mode de realisation 
ou elle comprend un aiguillage apte a derouter les bagages a main controls 
et/ou les bagages declares douteux vers une zone de recuperation des 
bagages a main, cet aiguillage comprenant un bras pivotant ; 

30 

- la figure 3 est une vue en plan de dessus d'une installation analogue a celle 
de la figure 2, selon une variante de realisation ou les moyens de transfert 
des bagages a main depuis la zone de depose des bagages a main vers la 
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ligne de convoyage principale comprennent un aiguillage rotatif dispose sur 
le trajet de la ligne de convoyage principale ; et 

- la figure 4 est une vue en plan de dessus d'une installation analogue a celle 
5 de la figure 2, selon une autre variante ou Taiguillage apte a d6router les 
bagages a main controls et/ou les bagages douteux vers la zone de 
recuperation des bagages a main comprend est un aiguillage rotatif 
analogue a celui des moyens de transfert, illustre sur la figure 3. 

10 Sur la figure 1 est schematise une installation 1 pour I'enregistrement et le 
controle de bagages 2, 3 prealablement a I'embarquement de passagers 4 et de 
leurs bagages 2, 3 dans un moyen de transport. 

Ce moyen de transport peut etre un avion, un train ou un navire, cette 
is installation 1 pouvant etre prevue pour equiper les gares ferroviaires, les gares 
portuaires ou les aeroports. 

Les bagages sont classes en deux categories selon leur masse et/ou leur 
volume : d'une part les bagages de soute 2, d'autre part les bagages a main 3. 

20 

Afin de decrire ('invention de maniere complete, on ne s'interessera dans la 
suite de la description qu'aux passagers 4 possedant au moins un bagage de 
soute 2 et un bagage a main 3. 

25 De plus, afin de simplifier la description, on suppose que Installation est 
etendue dans un plan horizontal defini par le sol de la gare ou de I'aeroport. 

L'installation comprend une zone d'enregistrement 5 des passagers 4 et de 
leurs bagages de soute 2. 

30 

Cette zone d'enregistrement 5 peut etre de realisation connue, et comprend par 
exemple un comptoir 6 ou les passagers 4 et les bagages de soute 3 sont 
enregistr^s. 
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installation 1 comprend 6galement une ligne de convoyage principale 7 sur 
laquelle les bagages de soute 2 enregistr6s sont deposes, qui s'6tend de la 
zone d'enregistrement 5 jusqu'a une zone de reprise 8 des bagages de soute 2, 
ou ceux-ci sont par exemple tri6s pour etre embarques. 

Cette ligne de convoyage principale 7, suppos6e rectiligne mais qui pourrait etre 
curviligne, d6finit une direction L longitudinale par rapport a laquelle sont d6finis 
les termes « amont » et « aval ». 

Une direction transversale T, horizontale, est perpendiculaire a la direction L 
longitudinale. Les termes « lateral », « cote » sont definis par rapport a cette 
direction. 

Une direction d'elevation E est sensiblement verticale, et perpendiculaire aux 
directions longitudinale L et transversale T, de sorte que les trois directions L, T 
et E ferment un repere orthogonal auquel se rapporte la suite de la description. 

La ligne de convoyage principale 7, qui achemine les bagages 2, 3 depuis 
I'amont vers I'aval, peut comprendre un unique transporter s'etendant depuis la 
zone d'enregistrement 5 jusqu'3 la zone de reprise 8 des bagages de soute 2, 
ou une plurality de transporteurs mis bout a bout entre ces deux zones 5, 8. 

De tels transporteurs peuvent §tre £ bande sans fin, a rouleaux moteurs ou 
encore & 6cailles, realisations bien connues de I'homme du m6tier. 

L'installation comprend 6galement un dispositif de commande 9, auquel est 
asservi le fonctionnement de la ligne de convoyage principale 7. 

Ce dispositif de commande et d'asservissement 9 comprend par exemple un 
automate programmable apte a commander le fonctionnement automatique 
et/ou semi-automatique dements constitutifs de l'installation 1 , dont une partie 
est d6crite ci-dessous. 
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^installation 1 comprend en outre un dispositif de controle 10, apte a d§tecter 
dans les bagages 2, 3 achemines par la ligne de convoyage principale 7 la 
presence eventuelle de substances tllicites telles que des drogues ou des 
explosifs, et/ou d'objets interdits tels que des armes ou des munitions. 

5 

Selon un mode de realisation illustre sur les figures 2, 3 et 4, ce dispositif 10 
comprend un tunnel de controle 11 qui enjambe la ligne de convoyage 
principale 7, localise entre la zone d'enregistrement 5 et la zone de reprise des 
bagages de soute 8. 

10 

Ce tunnel de contrdle 1 1 comprend par exemple des moyens generateurs de 
rayons X, d'ultrasons, de micro-ondes, ou tout autre moyen equivalent 
permettant d'analyser le contenu d'un bagage. 

is Le tunnel 1 1 est relie a un systeme de visualisation 12 du contenu des bagages 

2, 3 transitant par le tunnel 1 1 . 

Un tel tunnel de contrdle 11 est le plus souvent Iivr6 cl6 en main par des 
constructeurs sp^cifiques, et ne sera pas d6crit en detail dans la suite de la 
20 description. 

Le systeme de visualisation 12, quant a lui, comprend par exemple un ecran de 
contrdle devant lequel est poste un op6rateur 13, qui peut declarer « douteux » 
un bagage 2, 3 dans lequel aurait ete detectee la presence de substances 
25 illicites et/ou d'objets interdits. 

^installation comprend 6galement une zone de d6pose 14 des bagages d main 

3, ou se rendent les passagers 4 apr6s qu'eux-mgmes et leurs bagages de 
soute 2 ont 6te enregistr£s. 

30 

Selon un mode de realisation, illustr6 sur les figures 2, 3, et 4, cette zone 14 
comprend un comptoir 15 ou les passagers 4 d6posent leurs bagages a main, 
ainsi que leurs 6ventuels effets personnels metalliques. 
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Ce comptoir 15 est localise a line distance de security de la ligne de convoyage 
principale 7, de sorte que les passagers 4 ne puissent acceder aux bagages de 
soute 2 circulant le long de celle-ci. 

Eventuellement, une paroi 16 peut etre prevue, pour delimiter autour de la ligne 
de convoyage principale 7 un perimetre de securite 17 ou ne peuvent entrer les 
passagers 4. 

L'installation 1 est agencee pour que le dispositif de contrdle 10 soit commun 
pour les bagages de soute 2 et les bagages a main 3. 

A cet effet l'installation 1 comprend des moyens de transfert 18 des bagages a 
main 3 depuis le comptoir 15 vers la ligne de convoyage principale 7. 

Ces moyens de transfert 18 sont disposes en amont du dispositif de contrdle 10, 
et comprennent par exemple un transporteur lateral 19 a bande, a rouleaux ou 
analogue, qui achemine les bagages a main 2 depuis la zone de depose 14 vers 
la ligne de convoyage principale 7. 

Ce transporteur 19 peut §tre motorise, ou incline pour acheminer les bagages a 
main 3 vers la ligne principale 7 par gravity. 

Selon un mode de realisation illustre sur les figures 3 et 4, les moyens de 
transfert 18 comprennent egalement un aiguillage rotatif 20 interpose, en aval 
du dispositif de contrdle 10, entre celui-ci et la zone d'enregistrement 5, et 
dispose a I'intersection du transporteur 19 et de la ligne principale 7. 

Selon un mode de realisation, cet aiguillage rotatif 20 comprend un support 
rotatif 21 sur lequel sont montes des rouleaux moteurs 22 paralleles 
horizontaux. 

Ce support 21 est motorise pour pouvoir pivoter d'un quart de tour autour d'un 
axe d'elevation, entre r 
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- une position ou les rouleaux 22 sont etendus longitudinalement et toument 
autour de leur axe pour positionner sur la ligne de convoyage principale 7 les 
bagages a main 3 en provenance de la zone de depose 14 ; et 

- une position ou les rouleaux 22 sont etendus transversalement et toument 
autour de leur axe pour acheminer les bagages de soute 2 et/ou les bagages 
a main 3 en direction du tunnel de contrdle 11. 

Selon un mode de realisation, les moyens de transfert 18 sont asservis au 
dispositif de commande 9. Ainsi, le fonctionnement des moyens de transfert 18 
peut etre automatique. 

De la sorte, le dispositif de commande 9 permet de synchroniser le 
fonctionnement de la ligne principale 7 et des moyens de transfert, notamment 
du transporter 19, pour que le flux de bagages a main 3 soit insere dans le flux 
de bagages de soute 2 sans interference entre les bagages a main 3 et les 
bagages de soute 2. 

A cet effet, des moyens de detection de la presence de bagages a main sur le 
transporter 19 peuvent etre prevus, relies au dispositif de commande 9, tels 
que des cellules photoelectriques, des contacteurs electriques, ou analogue. 

Le dispositif de contrdle 10 peut egalement etre asservi au dispositif de 
commande 9, de sorte a synchroniser son fonctionnement avec celui de la ligne 
de convoyage principale 7. 

Par exemple, des moyens de detection de la presence d'un bagage 2, 3 dans le 
tunnel de controle 1 1 peuvent etre prevus, aptes a commander I'arret de la ligne 
principale 7, pour permettre I'analyse du bagage. 

En aval du dispositif de controle 10, les bagages a main 3 sont separes des 
bagages de soute 2, ces demlers etant achemines jusqu'a la zone de reprise 8. 
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Les bagages d main 3 peuvent par exemple etre saisis ail sortir du tunnel de 
contr6le 11 par un op6rateur 13, qui peut etre I'operateur 13 post6 devant le 
systeme de visualisation 12. 

5 Les bagages a main 3 contrdtes sont alors disposes dans une zone de 
recuperation 24 localis6e en amont du dispositif de contrSle 10, par exemple 
adjacente a la ligne principale 7. 

Afin de permettre une separation ais6e des bagages a main 3 contr6l6s des 
10 bagages de soute 2 controls, des moyens d'identification 23 specifiques des 
bagages a main 3 peuvent §tre prevus. 

Par exemple, ces moyens ^'identification 23 se pr6sentent sous la forme de 
bacs 25 dans lesquels les passagers 4 d6posent leurs bagages a main 3 au 
is comptoir15. 

L'avantage procure par I'emploi de tels bacs 25 est triple. 

D'une part, les bagages a main 3 d'un meme passagers, ainsi que ses effets 
20 personnels (cl6s, portefeuille, telephone portable, montre, etc.) peuvent dtre 
regroup6s dans un meme bac 25, pour 6viter leur dispersion. 

Cet avantage est bien connu des personnels d'a6roports, qui utilisent d6j3 des 
bacs a cette fin. 

25 

D'autre part, la pr6sente disposition procure deux avantages supplementaires. 

Premierement, elle permet un transfert ais6 des bagages a main 3 depuis ou 
vers la ligne principale 7. 

30 

Deuxtemement, elle permet une identification automatique des bagages a main 
3 au sortir du tunnel de contrdle 1 1 , par des moyens appropri6s. 



13 



2804404 



Ainsi, Tinstallation 1 peut comprendre des moyens de separation 26 
automatique des bagages a main 3 contrdles des bagages de soute controles 2, 
disposes en aval du tunnel 1 1 . 

Ces moyens de separation 26 comprennent par exemple un aiguillage 27 qui 
deroute les bagages a main controles 3 vers la zone de recuperation 24. 

Selon un mode de realisation, illustre sur les figures 2 et 3, I'aiguillage 27 
comprend un bras 28 pivotant autour d'un axe d'elevation, entre : 

- une premiere position dit inactive dans laquelle ce bras 28 est etendu 
longitudinalement en etant adjacent a la ligne principale 7, pour laisser 
passer les bagages de soute 2 contrdles ; et 

- une deuxieme position dite active dans laquelle le bras 28 forme un angle 
avec la direction X longitudinale, et est etendu en travers de la ligne 
principale pour derouter un bagage a main 3 controle vers la zone de 
recuperation 24. 

Selon une variante de realisation, illustree sur la figure 4, I'aiguillage 27 est 
rotatif, analogue a I'aiguillage rotatif 20 decrit precedemment. 

L'aiguillage 27 peut etre actionne manuellement par I'operateur 13 lorsqu'il a 
identifie un bagage a main 3 sortant du tunnel 11. 

Selon une variante, les moyens de separation 26 sont asservis au dispositif de 
commande 9, I'aiguillage 27 etant actionne automatiquement par celui-ci. 

A cet effet, des moyens aptes a detecter la presence d'un bac 25 en aval du 
tunnel de contrfile 1 1 peuvent etre prevus, tels qu'une cellule photoelectrique 
emettant un faisceau reflechi par le bac 25, un lecteur optique ou 
electromagnetique d'informations portees par le bac 25, ou tout autre moyen 
equivalent. 
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Tout bagage declare douteux, qu'il sort de soute 2, ou a main 3, subit un 
traitement particulier. 

A cet effet, I'installation 1 peut comporter une zone 29 dite de reception des 
bagages douteux, vers laquelle ceux-ci sont deroutes pour y etre fouiiles 
manuellement, par exemple en presence de leurs proprietaires. 

Selon un mode de realisation illustr6 sur les figures 2, 3 et 4, cette zone de 
reception 29 est situee dans un local 30 comprenant une ouverture 31 par 
laquelle sont introduits les bagages douteux. 

Par exemple, I'operateur 13 saisit le bagage 2, 3 declare douteux pour 
I'introduire dans la zone de reception 29 par I'ouverture 31 . 

Selon une variante, I'installation 1 comporte des moyens 32 aptes a derouter les 
bagages douteux, qui peuvent etre actionnes soit manuellement par I'operateur 
13, soit automatiquement en etant asservis au dispositif de commande 9. 

Ces moyens 32 comprennent par exemple un aiguillage tel que ceux decrits 
precedemment, qui deroute lateralement les bagages douteux vers la zone de 
reception 29. 

Selon un mode de realisation, les moyens de separation 26 des bagages a main 
3 des bagages de soute 2 torment egalement moyens 32 pour derouter les 
bagages douteux (figures 2 a 4). 

Les bagages douteux sont alors deroutes lateralement vers la zone de 
recuperation 24 depuis laquelle ils sont transferes, manuellement ou 
automatiquement, vers la zone de reception 29. 

Selon un mode de realisation illustre sur les figures, I'installation 1 comprend en 
outre un portique 33 de contrdle des passagers 4, pour detecter sur eux la 
presence eventuelle de substances illicites telles que des drogues ou des 
explosifs, et/ou des objets interdits tels que des armes ou des munitions. 
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Ce portique est installe par exemple entre la zone de depose 14 des bagages a 
main 3, et la zone de recuperation 24 de ceux-ci. 

5 Un tel portique, qui comprend generalement des moyens generateurs de rayons 
X, d'ultrasons, ou equivalent, est bien connu de rhomme du metier, et il est 
inutile de le decrire en detail. 

On decrit a present le fonctionnement de I'installation 1, en suivant le 
10 cheminement d'un passager 4 possedant un bagage de soute 2 et un bagage a 
main 3. 

Le passager 4 se rend tout d'abord au comptoir 6 ou il peut etre enregistre, et 
ou son bagage de soute 2 est enregistre puis depose sur la ligne de convoyage 
is principale 7. 

Le bagage de soute 2 est achemine vers le tunnel de contr6le 11 ou son 
contenu est contrdle. 

20 Si le bagage de soute 2 est declare douteux, il est deroute de la ligne de 
convoyage principale 7 vers la zone de reception 29 des bagages douteux, soit 
manuellement, soit automatiquement. 

Le passager 4 se rend au comptoir 15 dans la zone de depose des bagages a 
25 main, ou il depose son bagage a main 3 ainsi que ses eventuels effets 
personnels dans un bac 25. 

Le bac 25 est alors transfere vers la ligne de convoyage principale 7 en amont 
du dispositif 10 de contrdle, puis achemine par celle-ci vers le tunnel 11 ou le 
30 contenu du bac 25 est contrdle. 

En aval du tunnel 1 1 , le bagage a main 2 controls est identifie par detection 
visuelle ou automatique de son bac 25, ce dernier etant separe des eventuels 
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bagages de soute 2 egalement presents sur la ligne principale 7, en etant 
d6rout6 de la ligne principale de convoyage 7 vers la zone de recuperation 24. 

Cette separation peut etre manuelle ou automatique. 

5 

Le passager se rend de la zone de depose 14 a la zone de recuperation 24 en 
passant par le portique 33 de controle. 

Si ses bagages 2, 3 n'ont pas ete declares douteux, il recupere dans le bac 25 
10 son bagage a main 3 et ses 6ventuels effets personnels pour embarquer a bord 
du moyen de transport. 

Le bac 25 vide peut alors etre retourne vers le comptoir 15 de la zone de 
depose 14 des bagages £ main. 

15 

Par exemple, un operateur 13 saisit le bac 25 et le ramene lui-meme au 
comptoir 1 5. 

Le retour du bac 25 vers le comptoir peut egalement etre automatique, et etre 
20 realise au moyen d'un transporteur s'etendant entre la zone de recuperation 24 
et la zone de depose 14. 

Selon un mode de realisation illustre sur les figures 2 £ 4, un op6rateur 13 saisit 
le bac 25 et le depose sur un transporteur 34 s'etendant depuis une localisation 
25 a proximite de la zone de recuperation 24 des bagages a main, jusqu'a la zone 
de depose 14. 

Les bacs 25 circulent le long de ce transporteur 34, soit par motorisation de ce 
dernier, soit par un glissement provoque par une poussee imprim6e au bac par 
30 Top6rateur 13, ou par inclinaison du transporteur 34 vers la zone de depose 14. 

Si le bagage a main 2 ou le bagage de soute 3 est declare douteux, il est 
transf6r6, soit manuellement soit automatiquement, vers la zone de reprise 29 
des bagages douteux. 
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Le passager 4 est alors invite a se rendre dans le local 30 pour mettre en regie 
son bagage 2, 3, et ainsi pouvoir embarquer. 
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REVENDICATIONS 

1. Installation pour I'enregistrement et le controle de bagages (2, 3) 
prealablement a I'embarquement dans un moyen de transport tel qu'un avion, la 
dite installation (1) comprenant : 

- une zone d'enregistrement (5) des passagers (4) et de leurs bagages de 
soute (2) ; 

- une ligne de convoyage principale (7) sur laquelle les bagages de soute (2) 
enregistres sont deposes, et qui achemine ceux-ci depuis une localisation 
dite amont vers une localisation dite aval ; 

- un dispositif (9) de commande et d'asservissement du fonctionnement de la 
dite ligne de convoyage principale (7) ; 

- un dispositif de controle (10) apte a detecter dans les bagages (2, 3) 
achemines par la dite ligne de convoyage principale (7) la presence 
eventuelle de substances illicites et/ou d'objets interdits ; 

- une zone de depose (14) des bagages a main (3) ; 

caracterisee en ce qu'elle comprend des moyens de transfert (18) des bagages 
a main (3) depuis la dite zone de depose (14) vers la dite ligne de convoyage 
principale (7), disposes en amont du dispositif de controle (10), le dit dispositif 
de controle (10) etant commun pour les bagages de soute (2) et les bagages a 
main (2). 

2. Installation selon la revendication 1, caracterisee en ce que la dite zone 
de depose (14) des bagages a main (3) est agencee pour empecher I'acces des 
passagers (4) a la dite ligne de convoyage principale (7). 

3. Installation selon la revendication 1 ou la revendication 2, caracterisee en 
ce que les dits moyens de transfert (18) comprennent un transporter (19) qui 
achemine les bagages a main (3) depuis la zone de depose (14) des bagages a 
main (3) vers la ligne de convoyage principale (7) en amont du dispositif de 
controle (10). 
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4. Installation selon la revendication 3, caracterisee en ce que les dits 
moyens de transfert (18) comprennent un aiguillage (20) rotatif dispose a 
Intersection du dit transporteur (19) et de la dite ligne de convoyage principale 
(7). 

5. Installation selon Tune des revendications 1 a 4, caracterisee en ce que 
les dits moyens de transfert (18) sont asservis au dit dispositif de commande 
(9). 

6. Installation selon Tune des revendications 1 a 5, caracterisee en ce que le 
dispositif de controle (10) est asservi au dit dispositif de commande (9). 

7. Installation selon Tune des revendications 1 a 6, caracterisee en ce 
qu'elle comprend des moyens d'identification (23) des bagages a main (3) pour 
permettre la separation, en aval du dispositif de controle (10), des bagages £ 
main (3) controles des bagages de soute (2) controles. 

8. Installation selon la revendication 7, caracterisee en ce que les moyens 
d'identification (23) se pr6sentent sous la forme de bacs (25) dans lesquels sont 
d6pos6s les bagages & main (3) dans la zone de depose (14) des bagages £ 
main (3). 

9. Installation selon la revendication 7 ou la revendication 8, caracterisee en 
ce qu'elle comprend des moyens de s6paration (26) automatique des bagages a 
main (3) controls des bagages de soute (2) contrdtes, dispos6s en aval du 
dispositif de controle (10). 

10. Installation selon la revendication 9, caracterisee en ce que les dits 
moyens de s6paration (26) comprennent un aiguillage (20, 27) apte a dSrouter 
automatiquement les bagages & main (3) controls vers une zone de 
recuperation (24) des bagages a main (3). 
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11. Installation selon la revendication 9 ou la revendication 10, caract6ris6e 
en ce que les dits moyens de separation (26) sont asservis au dit dispositif de 
commande (9). 

12. Installation selon Tune des revendications 9 a 1 1 , caracterisee en ce que 
les dits moyens de separation (26) comprennent des moyens de detection des 
moyens d'identification (23) des bagages a main. 

13. Installation selon Tune des revendications 1 a 12, caracterisee en ce 
qu'elle comprend des moyens (26) aptes a d£router les bagages declares 
douteux, dans lesquels a ete detectee la presence 6ventuelle de substances 
illicites et/ou d'objets interdits vers une zone de reception des bagages douteux. 

14. Installation selon la revendication 13, caracterisee en ce que les moyens 
(26) aptes £ derouter les bagages declares douteux sont asservis au dit 
dispositif de commande (9). 

15. Installation selon Tune des revendications 1 a 14, caracterisee en ce 
qu'elle comprend un portique (33) de contrdle des passagers (4) apte a detecter 
sur eux la presence eventuelle de substances illicites et/ou d'objets interdits. 

16. Procede d'enregistrement et de controle des bagages prealablement d 
I'embarquement dans un moyen de transport tel qu'un avion, apte a etre mis en 
ceuvre par une installation (1) selon Tune des revendications 1 a 15, comprenant 
les stapes prevoyant de : 

- enregistrer les passagers (4) et leurs bagages de soute (2) dans une zone 
d'enregistrement (5) ; 

- d6poser les bagages de soute (2) enregistr6s sur une ligne de convoyage 
principale (7) qui les achemine depuis une localisation dite amont vers une 
localisation dite aval ; 

- contrdler le contenu des bagages de soute (2) au moyen d'un dispositif de 
contrdle (10) ; 

- d6poser les bagages a main (3) dans une zone de depose (14) des bagages 
a main (3) ; 
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caracterise en ce qu'il comprend les etapes pr6voyant de : 

- transf6rer les bagages d main (3) depuis la dite zone de d6pose (14) des 
bagages a main (3) vers la dite ligne de convoyage principale (7) en amont 
du dit dispositif de contrdle (10), la dite ligne principale de convoyage (7) 

5 acheminant les bagages d main (3) vers le dispositif de controle (10) ; 

- controler le contenu des bagages & main (3) au moyen du dit dispositif de 
controle (10), ce dernier etant employe & la fois pour les bagages de soute 
(2) et les bagages a main (3). 

10 17. Procede d'enregistrement et de controle selon la revendication 16, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend une etape pr§voyant d'identifier les bagages £ 
main (3) contrdl6s, pour permettre leur separation des bagages de soute (2) en 
aval du dispositif de controle (10). 

15 18. ProcSde d'enregistrement et de controle selon la revendication 17, 
caracterise en ce que les bagages a main (3) sont deposes dans des bacs (25) 
formant moyens d'identification des bagages a main (3) controls en aval du 
dispositif de contrdle (10). 

20 19. Proced6 d'enregistrement et de controle selon la revendication 17 ou la 
revendication 18, caract6ris6 en ce qu'il comprend une 6tape pr6voyant la 
separation automatique des bagages a main (3) controls des bagages de 
soute (2) controls en aval du dispositif de contrdle (10). 

25 20. Proc6de d'enregistrement et de contrdle selon Tune des revendications 
16 & 19, caracteris6 en ce qu'il comprend une etape prevoyant de dSrouter les 
bagages (2, 3) declares douteux, dans lesquels a §te detectee au moyen du 
dispositif de contrdle (10) la presence de substances illicites et/ou d'objets 
interdits, vers une zone de r6ception (29) des bagages douteux. 

30 

21. ProcedS d'enregistrement et de contrdle selon la revendication 20, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend une etape pr6voyant de controler les 
passagers (4) au moyen d'un portique (33) de contrdle, apte £ d6tecter sur les 
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passagers (4) la presence eventuelle de substances illicites et/ou d'objets 
interdits. 
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